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KENT GUNDEMI

2.09.2017 tarihinde Havagazi Fabrikasi
Toplanti Salonu’nda, izmir Ulasim Ana
Plani bilgilendirme toplantisi yapilmis
ve katilimcilardan gérus ve &neriler
istenmistir. Bu kapsamda toplantida
dagitilan dokiman ve sunumda yapilan
aciklamalar cercevesinde izmir Ulasim
Ana Plani, 6ngdruleri, senaryolari
Uzerine degderlendirme, tespit, elestiri
ve &nerilerimizi asagidadir.

Kent Planlarina Gére izmir’in
Yerlesme Deseni

izmir kentinde, nifusun ve kentsel
islevlerin Merkez Kent olarak
tanimlanan Menemen, Cigli, Karsiyaka,
Bayrakli, Bornova, Konak, Karabagdlar,
Gaziemir ve Buca ilcelerinde
yogunlastigi bilinmektedir

izmir kent planlarinin verileri
ile 2030 vyili projeksiyonlarinda bu
yerlesimlerin toplam yaklasik 4 milyona
yakin nufusu icerecegdi belirtilmektedir.
Uygulanmakta olan Kentsel D&nlsim
Kanununda ve imar yénetmeliklerinde
olusturulan yogunluk artirici tesviklerin
bu nUfusu dnemli oranda artiracagi da
sdylenebilir.

Kentin konut bélgeleri Menemen,
Cigli, Karsiyaka, Bayrakli, Konak,
Karabaglar, Gaziemir ve Buca
ilcelerinde yogunlasmaktadir.
Geleneksel tarihi ticaret merkezi olan
Kemeraltinin izmir Tarih Projeleri
gibi olumlu programlarla islevini
strdUrmesi desteklenirken, merkezi
is alanlari Alsancak, Cankaya ve
yveni kent merkezi olarak tanimlanan
Liman Arkasi, Salhane Bayrakli
bolgesinde gelismekte kent planlari
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da bu gelismeyi yénlendirmekte,
desteklemektedir.

Kuzeyde Aliaga, Bergama, glineyde
Torbali, Tire, Odemis alt merkezler
olarak gelismektedirler ve kent planlari
da bu gelismeyi desteklemektedir.
Ozetle tanimlanan bu islevlerin
merkezin kendi icindeki talebin yani
sira izmir’in butiin metropoliten
alanindan-kentsel bdélgeden ve alt
merkezlerden yolculuk talepleri
yaratacagdi bilinmektedir.

Yerlesme deseninin konut alanlari ile
MIA - merkezi is alani iliskisi ve konut
alanlari calisma alanlari iliskisi kuskusuz
erisim - ulasim taleplerinin (yolculuk
istek hatlarinin) en yodun oldugu
akslari ve koridorlari icermektedir.
Universite ve saglik tesisi ve konaklama
tesisleri alanlari da yaklasik benzer bir
dadilim gdstermektedir. (IYTE haric)

Diger yandan sanayi, organize
sanayi, klclk sanatlar gibi ¢calisma
alanlari da izmir’in kuzey (Cigli,
Menemen, Aliaga) dodu (Bornova,
Pinarbasi, Kemalpasa) glney
(Karabaglar, Gaziemir, Tepekdy,
Torball) akslarinda ve kent c¢ikislarinda
yer secmis, gelismeleri de blyuk
oranda tamamlamistir.

Bu baglamda yukarida belirtilmis
olan konut alanlari ile calisma alanlari
arasindaki erisim ulasim talepleri
de yine bu akslarda ve koridorlarda
yogunlasmaktadir.

2009 Ulasim Ana Plani analitik
calismalarinda belirlenmis olan 2030
viliicin yolculuk istek hatlari da
yukarida &zetlenen yerlesme deseninin
ve sektérel verilerin kapsaminda

EN SOLDA 2009 Onayli izmir Ulasim Ana
Planinda 2030 yili icin Merkez Kent te
Yolculuk istek Hatlari

SOLDA UPi 2030 Ulasim Ana Plani
Yolculuk Talebi Analiz paftasi

ALTTA 2009 Onayli izmir Ulasim Ana
Planinda 2030 yili i¢in Kentsel Bolge i¢in
Yolculuk istek Hatlari

kuzeyden merkeze ve doguya -
glneye, merkezden, kuzeye, doguya ve
glneye, dogudan merkeze, kuzeye ve
glneye ve glneyden, merkeze, doguya
ve kuzeye seklinde ylksek sayilar
olarak ortaya konmustur.

UPI 2030 Ulasim Plani icin
yapilan sunumda anlatilan analizler
ve bulgularda da yolculuk talepleri
tespitinde yaklasik ayni verilere
ulasildigi gérilmektedir. Oncelikle bu
istek hatlarinin ve yolculuk talebinin
karsilanmasina dair ulasim politika,
program ve projelerinin 6ngodérilmesi
gelistirilmesi gerekmektedir.

izmir kent ici ulasim-erisim
taleplerinin tanimlanan akslarda
karsilanabilmesi ve gelistirilmesi,
turlerin cesitlendirilmesi ve
entegrasyonu Ulasim Ana Plan’ndan
asil beklentidir.

2009 Onayli izmir Ulasim Ana
Plani- 2030

izmir Ulasim Ana Plani édnceki yillarda
hazirlanmis, 2009 yilinda onaylanmis,
2030 yih projeksiyonu esas alinarak
kent ici ulasim tdrlerini, glzergahlarini,
entegrasyonunu, butldnlestirilmesini

ve etaplari ile uygulama takvimini
icermektedir.
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2009 Ulasim Ana Plani
Kararlari

izmir Ulasim Ana Plani, 2006 yilinda
baslayan ve 3 yil sGren arastirma,
analiz sentez calismalari sonunda 2009
yilinda tamamlanmis ve onaylanmistir.
Plan kent ici ulasim sorunlarinin
¢bdzUmUne dair stratejik dnermelerde
bulunmustur. Ulasim Ana Plani izmir
kent ici ulasiminda toplu ulasima dair
6nermelerini dort alt sistem olarak
tanimlamistir.

- Banliy®d Demiryolu Agi (iZBAN)

- Hafif Rayli Sistem Ag1 (METRO)

- Korfez Vapurlart Agi

- Tramvay AJi

Lastik tekerlekli ulasim otobuls
adl ve yaya alanlari ile bisiklet
ulasiminin gelistirilmesi planin hedefleri
arasindadir.

Planin onaylandigi 2009 yilindan
2017 yih sonlarina kadar gecen sUrede,
bu alt sistemler Hizlandirilmis Banliyd
A1 (IZBAN) nin Aliaga - Cumaovasi
bolum o yillarda hizmete alinmis
isletmeye baslanmistir. Ulasim Ana
Plani gliney aksinda Selcuk (Efes) ve
kuzey aksinda Aliaga OSB’ne kadar
gelistiriimesine yénelik énermeler
yer almakta, 2020 yili hedefi
tanimlanmaktadir.

Hafif Rayli Sistem Agi (metro)
ise isletmede olan Bornova Ege
Universitesi - Hatay Ucyol istasyonlari
aksinda, Ege Universitesi, Evka 3,
Ucyoldan Hatay, Amerikan Koleji,
Poligon, Uckuyular istasyonlari
isletmeye alinmistir. Evka 3 Bornova
Merkez ve Ucyol, Eskiizmir, Sirinyer,
Buca, DEU kampdts hattina dair bir
gelisme izlenmemektedir. Narlidere,
Guzelbahce, Urla, IYTE Kampts, HRS
Onerisi de ulasim plani énerilerinden
olup, bir gelisme goérilmektedir.

Kérfez vapurlari aginda, Kent
Planlarinda ve Ulasim Ana Planinda
dngorilen Mevisehir, GUzelbahce,
Adliye iskelelerine dair bir gelisme
izlenmemis, yeni vapurlarin hizmete
alinmasi ve mevcut iskelelerde ¢cogu
tartismali dizenlemelerle yetinilmistir.

iskele sayilarinin artirilmasi,
Vapurlarin cesitlendirilmesi ve sefer
sikliklarina dair bir dizenleme ve
calisma yapilmadigi gdzlenmektedir.

Tramvay agdi olarak dénerilen, bes
ayri glizergahtan Alsancak - Konak
- Uckuyular aksinin calismalari
sirmektedir. Alaybey, Bostanli, Atatlrk

organize Sanayi Bolgesi hattinda,
Alaybey - Bostanli - Mavisehir kismi
tamamlanmis, 2017 yilinda isletmeye
alinmis, diger kesimlerde bir gelisme
olmamistir. Buca merkez, Bornova

- Bayrakl ve Narlidere, Glzelbahce,
Urla tramvay hatlarinda bir gelisme
olmamistir.

2009 yilinda onaylanmis olan
Ulasim Ana Planrnin, izmir BiyUksehir
Belediyesi yetki alanina yeni katilan
kuzey, glney ve bati yerlesmelerini
kuzeyde Bergama, Dikili, Kinik,
gineyde Tire, Odemis, Beydagdi, Kiraz
ve Selcuk’u kapsayacak sekilde revize
edilmesi beklenmekte ve glincellenmesi
gereklidir.

12 Eylul 2017 tarihli bilgilendirme
toplantisinda 2009 UA. Planinin
glncellenmesine ve revizyonuna
dair gelismeler beklenirken, sunulan
belge ve bilgilerde yeni bir plan gibi
aktariimis, mevcut plan kararlarina,
hedeflerine, politikalarina ve
eksikliklerine, bu planda degisme
6ngorecek kentsel alandaki yeni
mekansal gelismelere dair bilgiler
yeterince yansitilmamistir.

UPI 2030 izmir Ulasim Ana
Plani
UPIi 2030 izmir Ulasim Ana Plani,
2009 planinin bir revizyonu ve ilavesi
olarak ele alinmasi gereken bir calisma
olmalidir. Bilgilendirme toplantisinda
bu kapsamda bir kiyaslama
izlenememistir. Degerlendirebilmek
icin 2009 planinin dnermelerinin
neden gerceklesemedigi ve neden
degistirilecedine dair dogru, glncel
ve gercekci gerekgelere ve analizlere
ihtiyac duyulmaktadir.

izmir Ulasim Ana Plani - 2030
sunumunda 6rnegin korfez - deniz
ulasimina, bu ulasim tardnin sayisal
analizlerine, 6nceki planin deniz
hedeflerine erisip erismedigine dair
hicbir degerlendirme, bilgi ve énerme
sunulmamis, bir kdrfez kenti olan izmir
icin icinde deniz - kdérfez gecmeyen ya
da bir baska ifadeyle deniz ulasimini
hic dikkate almayan bir Ulasim Ana
Plani sunumu yapilmistir.

izmir Merkez Kent alan sinirlari
icinde bugln ve gelecekte en yogun
nufus ve yolculuk taleplerinin merkez
kent icinde oldugu-olacagdini gerek
2009 UAP istek hatlari analizi
tablolari, gerekse UPi 2030 yolculuk
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talep analizi tablolari benzer sekilde
ortaya koymaktadir. Mavisehir'den
Uckuyular’a kadar yaklasik 35 kilometre
kiyisi olan ve bu kiyl cevresinde cok
yUksek nifus ve cok farkli kentsel
islevler bulunmaktadir. Ulasim Ana
Plani 2030 calismasinin bu baglamda
korfez-deniz ulasimina dair bir hedef
icermiyor olmasi, deniz ulasiminin
diger tlrlerle entegrasyonuna dair bir
politika, program énermiyor olmasi bu
planin bir Ulasim Ana Plani olabilme
kapasitesini ortadan kaldirmaktadir.
izmir kenti icin deniz ulasimini dikkate
almayan, gelistirilmesine ve diger
tlrlerle entegrasyonuna dair bir amaci
olmayan bir ulasim plani bastan eksik,
yetersiz ve sonug¢suz olacaktir.

izmir kdrfezi deniz ulasiminin
gelistirilmesi, gl¢lendirilmesi bu
baglamda iskele sayilarinin ¢cogaltiimasi,
deniz araclarinin ¢esitlendirilmesi,
sefer sikliklarinin talep yaratacak
tarzda 6zendirici olmasi gibi ¢calisma
ve Onerilerin etld edilmesiyle deniz
ulasimi Ulasim Ana Planinda, kent ici
ulasimda etkin bir toplu ulasim tara
olarak mutlaka yer almaktadir.

Onerilecek ulasim tiirlerinin, biitiin
proje ve programlarinin yukarida
6zetlenmeye calisilan yerlesme
ve sektorel islevierin dagilimlari
kapsaminda olusan yolculuk istek
hatlari ve erisim ulasim taleplerini,
hizli, konforlu, giivenli, ekonomik
ve kentin yasam kalitesini destekler
nitelikte karsilamasi zorunluluktur.
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Kent i¢i Ulasim Sistemlerinin
Sorunlari

izmir kent ici rayli sistem hatlarinin
yalnizca glney-kuzey ve dogdu - bati
aksinda lineer olarak gerceklesmesi
nedeniyle, ntfus yodunlugu fazla olan
yerlesme ve (MiIA) Merkezi is Alanlarini
icermiyor olmasi,

Halihazirda isletmede olan ulasim
tarlerinin (hafif rayl sistem, metro,
deniz ve tramvay) entegrasyonunun,
birbirini desteklemesinin tam olarak
saglanamamis olmasi (&rnedin tramvay
izban istasyonlarina henlz erismiyor)

Vapur iskelelerine (Bostanl
- Uckuyular) yaya erisimine dair
mekansal tasarim sorunlarinin
giderilememis olmasi.

izban istasyonlarinin bazilarinda
cevresinin mekansal tasarimi,
aydinlatma, zemin ddsemeleri, glvenlik
vb. sorunlar bulunmasi,

Aktarma istasyonlarinda (hafif rayl
sistem, metro, vapur) blylk kapasiteli
otoparklar gerceklestirilmemis
olmasi, park et - devam et sisteminin
gelistirilememis olmasi.

istasyonlara her kesimden
kentlinin, kadin, yasli cocuk, engelli vb.
kolayca erisimini saglayan, glnesten,
yagmurdan, rlzgardan, marjinal
durumlardan korunmus nitelikli
mekansal dlizenlemelerin yapilamamis
olmasi,

Mekan kalitesinin yasam kalitesine
dogrudan etkisi oldugu tespitinden
hareketle, yalnizca istasyon-
durak yapilmis olmasinin yeterli
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Dénem Uzuniuk
2017-2020 119 km (95 km lzban)
2021-2025 62 km
G 2026-2030 39 km
eiCUK-
4 . 2030 28 ki
Odemis-Tire i o

olamayacadi, temiz, glvenli, bakimli
cevre dlzenlemelerinin de hizla
tamamlanmasi

Var olan ulasim tlrlerinden deniz
ulasiminin, mevcut olanaklar icinde
dahi sefer sikliklarinin gelistirilmesi,
deniz araclarinin cesitlendirilmesi vb.
gibi uygulamalarin yapilamamis olmasi.

Belediyenin koérfezi bir podyum gibi
kullanma politikasi kapsaminda kiyi
tasarimi ile bUtUnlesen ve ¢ok sayida
kentlinin her gln kullandigi iskelelerin
ve ¢evrelerinin mekan kalitesinin yaya
oncelikli olarak iyilestirilememis olmasi.

izmir kent ici ulasimda darbogaz
olan ve tikanmalara neden olan
Alsancak Gar 6nU kavsagdl, Karsiyaka
iskele 6nl gibi odak noktalarin arac
alt gecisi projeleri ile kalici olarak
¢c6zUmlenmemis olmasi

Mevcut yaya akslarinin yeterince
gelistirilememis olmasi (6rnegdin
Liman-Kibris Sehitleri-Sevgi Yolu-
Mimar Kemalettin-Kemeraltl aksi gibi)

Mevcut yaya akslarinin en
glclulerinden Kordon, pasaport
koridorunda, yaya akslarinin isletmeler
tarafindan isgalinin dnlenemeyisi

Yaya yollari ve kaldirimlarin yaya
kullanimina engel olusturan yasa disi
parklanma nedeniyle araclar tarafindan
isgalinin dnlenememesi,

Kent merkezine aracla
gelmemeyi 6zendirecek sekilde
izban-Metro istasyonlarinda, vapur
iskelelerinde glivenli otopark
olanaklari yaratilmamis olmasi olarak
Ozetlenebilir.

Kemalpasa

Oneriler

1. izmir rayli ulasim tarlerinden

metro ve izbanin nGfus yogunlugu
fazla olan yerlesme ve MIA akslarina
da erisecek ve kapsayacak sekilde
ring - ringler olarak gelistirilmesi,
ornegdin; erisim talepleri analizlerini
dikkate alarak yeni kent merkezi,
Bayrakli, Bornova, Otogar, Camdibi,
Alsancak, Karabaglar, Gaziemir, Buca,
Dokuzeyldl Universitesi gibi bir ring
etld edilebilir.

2. Menemen, Ulukent, Harmandali, Ege
Kent ve Evkalar, Ornekkdy, Bayrakli,
Manavkuyu, Yeni Kent Merkezi,
Camdibi - Otogar, hatti etld edilebilir.
Menemen’de ve otogarda mevcut
istasyonlara entegre edilerek ring
haline getirilebilir.

Bu iki etid 6nerisi kapsaminda,
sunumda Onerilen baz senaryo korfez
gecisi hari¢c olmak Uzere Uzerinde
calisilip gelistirilebilir. Cok sayida
hattin kesistigi aktarma istasyonlari
olusturulabilir.

3. izban istasyonlari ile tramvay
hatlarinin entegrasyonu mutlaka
saglanmalidir. (6rnedin Mavisehir ve
Alaybey istasyonlarinda)

4. Tramvay istasyonlari ile iskele
baglantilari nitelikli mekansal
dlzenlemelerle her tarll iklim
kosullarinda her kesimden kentlinin
kolayca bir diger tlre gecisi hizli,
konforlu ve glvenli mekanlar ile
saglanmalidir.

5. Rayli sistemlerin HRS, Banliyo,
Tramvay durak ve istasyonlarina erisen
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sokak ve yaya kaldirimlarinin nitelikli
dizenlemeler ile iyi aydinlatiimis
glvenli koridorlar ve mekanlar haline
getirilmesi saglanmali, rayh sistem
kullanimi desteklenmelidir.

6. Vapur iskeleleri cogaltiimali,
Mavisehir, Salhane, ve ara iskeleler
mutlaka yapilip hizmete sunulmali,
vapur kullanimini destekleyecek
sefer sikligi ve zirve saatler disinda
talebi karsilayacak klUg¢uk kapasiteli
ancak kuzey denizlerine 6zgu olan
degil izmir ikliminin gereksinimi olan
tasarima sahip deniz araclariyla vapur
cesitliligi saglanmalidir.

7. Batl aksinda GUlzelbahce,Urla gibi
daha distk yodunluklu yerlesme ve
alt merkezlere rayli sistem &nerisi
maliyet acisindan yeniden etld
edilmelidir.

8. Sehir ici karayolu iyilestirmeleri
kapsaminda Alsancak Gar 6nU
kavsadinda ve Karsiyaka Iskelesi
dnlUnde trafigin yeraltina alinmasiyla
bu alanlarin yaya kullanimlarinin
mekansal kalitesi artirilmahdir.

9. iskele ve istasyon cevrelerindeki
mekansal dlizenlemelerde araclar
degdil, insanlar esas alinarak tasarim
ve uygulamalar yapilmalidir.
(Ornedin Bostanli iskelesinde araball
vapur yolu, otopark, bir restoranin
otoparkindan arta kalan alan
insanlara ayriimistir, dnce insanlarin
kullanimi esas alinmali, kalan alanlar
araclar icin dizenlenmelidir.)

10. Kibris Sehitleri Sevgi Yolu yaya
aksi kesintisiz olarak Alsancak

Limanr'ndan Kemeraltina ulastiriimall,
bu aksi kesen arac trafigi gecislerinde
yaya onceligini vurgulayan guclu
cizgi ve isiklandirmalarla strtcUler
uyariimaldir.
11. Konak, Pasaport, Kordon aksinda
yaya alanlarinin isletmeler tarafindan
isgali mutlaka énlenmeli, ayni sekilde
diger yayalastiriimis alanlarda yaya
kullanimini engelleyen, zorlastiran
isgal ve dlzenlemeler 6nlenmelidir.
Denetimleri saglanmalidir.
12. Var olan bisiklet yollari
gelistirilmeli, bisiklet kullanimini
destekleyen projeler strdurtdlmeli,
bisiklet kullanimini ézendiren
uygulamalar gelistirilmelidir.
13. 2009 da onaylanan izmir Ulasim
Ana Plani ve calismalari stiren UPI
2030 Ulasim Ana Plani icin yapilmis
olan ve toplamda yaklasik alti yil
sUren ¢cok ayrintili arastirmalar ve
analizler sonucunda, izmir merkez
Kentte ve Kentsel bélgeden merkeze
erisim ulasim talep ve yolculuk istek
hatlari ve koridorlar tanimlanmistir.
Bu arastirma, analizlerin ve
sentezlerin hicbirinde Cigli-OSB den,
inciralti, Yenikale aksinda yapilacagi
aciklanan koérfez kdpri-ada-tinel
projesi gibi bir erisim ulasim talebi ve
istek hatti ortaya cikmamistir.

BUtlUn arastirmalarin ve sentezlerin
sonuclari bu gecisi dnermez iken,
bir dayatma olarak izmir Ulasim
Ana Planina bu gecisin islenecegdi
ilgili kurumlar tarafindan ifade
edilmektedir. Béylesi bir tutum
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bilimsellikten ve akilciliktan uzak bir
sonuc yaratacak ve izmir Ulasim Ana
Planini sakatlayacaktir.

Korfez koprii-ada-tiinel projesi;
izmir kenti imar planlarinin ve ulasim
ana planlarinin bir énerisi degildir.
Kentin erisim, ulasim talepleriyle
ve kent i¢i ulasimla hig¢bir iliskisi
bulunmamaktadir. izmir kdrfezinin
su sirkiilasyonuna yapay ada ve
koprii ayaklari ile engel olusturarak
kirliligin siirmesine neden olacaktir.
Sulak alanlara, dogal sit alanlarina
ve koruma alanlarina, dogal ¢evreye
blylk zarar verecektir. Ekonomik
acidan fizibil degildir. Bu projeden
vazgecilmelidir.

Kamuoyuna aciklandigi sekliyle
yaklasik 3.6 milyar TL. maliyeti
olacak bu proje yerine, cok dnemli
miktardaki bu kamu kaynagi izmir
kentinin bilimsel bulgulara ve
etUdlere dayanilarak hazirlanmis olan
Ulasim Ana Planinin énerdidi rayl
toplu ulasim sistemlerine ve deniz
ulasiminin glclendirilmesi projelerine
aktarilmahdir.

14. izmir kentini, kentsel alani ve
korfezi dogrudan etkileyecek izmir
Korfezi Gecgis Projesi karayolu-
otoyol gibi buyuk teknik altyapi
projelerinin, kent planlarinin (ulasim
ve imar planlari) kararina dayanmasi
ve bu gibi blyUtk yatirimlarin

kentin mekansal olusumuna, dogal
degerlerine zarar vermeyecek
sekilde, bilimsel ve akilci tercihlerle
planlanmasina 6zen gdsterilmelidir.

Yiiksek maliyetli ulasim, altyapi
projelerinin ve yatirimlarinin
se¢iminde de teknik, bilimsel ve
akilci yéntemler esas alinmali,
kaynaklar kentin ulasim sorunlarini
¢6zecek Oncelikli kamu toplu ulasim
projelerine harcanmalidir.

Uzak dogudan uzak batiya bitin
dinyada, nifusu 4 milyonu gecen
metropoliten kentler icerisinde, rayli
toplu ulasim sistemleri yerine, daha
cok karayolu, képrU, tinel yaparak
kent ici ulasim sorunlarini ¢ézebilmis
bir kent yoktur. [1

Hasan Topal, Mimar
18 Eylul 2017
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